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"Les expéditions francaises a la mer du Sud au commencement
du xvin® siecle n’ont guére attiré ’attention des historiens en France.
On n’en trouve qu’incidemment de rares mentions dans les ou-
vrages imprimés. L’oubli ou elles sont tombées se justific au point
de vue purement géographique, car elles n’ont abouti & aucune
découverte dont ta géographie pit s'enorgueillir. En revanche elles
ont exercé au point de vue polilique, linancier et commercial,
une influence considérable, digne d’une étude approfondie. Une
rencontre fortuite, la relation d'un de ces voyages échouéc en Suede
et conservée a la Bibliothéque royale de Stockholm, a éveillé notre
curiosité et nous nous sommes proposé d’écrire T'histoire de ces
entreprises.

A cette fin nous avons réuni les documents épars dans la littéra-
ture des ouvrages imprimés et nous avons fait d’assez longues
recherches dans les riches collections des archives frangaises. Un
des premiers résultats de notre travail est la liste de navires qu'on
nous offre de présenter ici. En guise d’avant-propos il nous a sem-
blé convenable de fixer rapidement les dates les plus marquantes
de Thistoire des voyages {rancais & la mer du Sud; quant aux
détails nous les gardons pour I'ouvrage plus étendu que nous pré-
parons et dont nous espérons que la publication ne se fera pas trop
attendre.

On avait concu de trés bonne heure 'idée d’étendre la naviga-
tion francaise jusqu'aux parties les plus éloignées du globe, jus-
qu'aux cbtes et jusqu’aux iles de l'océan Pacifique. Mais aucun des
projets ébauchés n’avait ¢té réalisé. Ce ne fut qu'en 1664, avec
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i’etabhssement de la Compdgme des Indes orlentales création de
Colbert ; qu’ils -prirent une forme plus concréte. Dans, la concession
accordée a cette compagnie, entrait le droit exclusif de faire le
commerce non seulement aux’Indes proprement dites et en Extréme-
Orient, mais aussi dans tout I'océan Pacifique. Un vaste champ
d’activité avait été tracé i la compagnie : c’était I'immense espace
compris entre le cap de Bonne-Espérance et le détroit de Magellan.
On n'ignore pas que-la.tompagnie ne sut profiter de ce privilége
que dans une mesure fort restreinte. Ses expéditions ne touchérent
jamais 'Extréme-Orient, le Japon ni la Chine, et elle n’envisagea
pas séricusement la possibilité d'étendre son négoce jusqu'a’
Yocéan Pamﬁque
.Le véve des trésors qui, dans.ces contrées. lomtames devaient
re(,ompenser les; peines de_ I'explorateur,. du:.conquérant .ou du -
pacifique commercant, ne cessa de grandir au: cours du xvi° siécle.
Clest au, Nouveau Monde .que I’Europe puisait 1a richesse -véritable,
selon la conception économique du temps, .C'est-d-dire les métaux
précieux : le Pérou était alors regardé: comme Ja vraie. patrie de
Pargent et de T'or.. Le soin jaloux . que. mettait. ’Espagne-a fermer
aux autres nations.lacceés de ces. trésors,dont:les droits de: I'expio-
rateur Davaient, i son.avis , rendue. seule.maitresse, ‘eut. entre autres
conséquences celle ‘de la création de ces fameuses associations. de
pirates, dont les membres étaient. appelés « boucaniers » :.ou « flibus-
tiers ». Ceux-ci réussirent, en 1680, a pénétrer a travers listhme
de.Panama_jusqu’a océan Pacifique et, durant une dizaine d’an-
nées, ils firent des, cotes de cette mer le théatre de leurs. pirateries.
Le profit ne. semble Ppas.avoir. €té . tres. con31derahie une. grande
partie du. butm se perdalt en .mer,. dans : des.Juttes - intestines et
~ pendant. les transports & travers iAmenque centrale; mais. lorsque,
vers, 1a fin .du siécle,. les. ﬂ]bustlers se:.virent forcés de renoncer a -
leurs: entreprlses et que_bon nombre, d’entre eux regagnérent leur
pays, ils rapporterent en Europe des lustou'es fantastiques.de trésors -
fabuleux. qua_main, armée. on par.des. transactions. pac1ﬁques on-
pourrait tirer des colonies espagnoles. ’ SNNRLE
Les merveilleuses promesses d’'un de ces flibustiers, un nommé
Massertie, natif de.Bordeaux, pousserent un officier de la marine
francalse ‘M. de Gennes, & organiser. une expédition. qui, pendant
1a guerre de 1a Ligue d’Augsbourg, devait faire. la; course sur les
cdtes du Ghili-et du Pérou.;A la téte d'une escadre de. batlm_ents
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de guerre francais il se mit en route en 1695 : mais cette premiere
expédition francaise & destination de la mer du Sud échoua com-
pletement; de Gennes pe parvint pas a traverser le détroit de
Magellan et dut s'en retourner les mains vides.

La paix de Ryswik rendit impossible le renouvellement de pa-
reilles entreprises, mais la Compagnie de la mer du Sud, établie
en 1698 par deux marchands entreprenants et actifs, 'un Jean
Jourdan de Paris, 'autre Noél Danycan de Saint-Malo, reprit dans
un esprit purement commercial ces plans relatifs 4 I'océan Paci-
fique. La grande expédition qu’équipa cette compagnie eut plus de
succes : avec. deux navires, M. de Beauchesne pénétra dans la mer
du Sud, longea toute la cote occidentale de 'Amérique du Sud et
remonta jusqud I'Equateur; au retour, il doubla le cap Horn
et revint sain et sauf au pays. L'armement codteux et combiné
d’'une facon absurde avait porté de graves atteintes & la situation
financiére de la compagnie, mais le marché au Pérou s’¢tait mon-
tr¢ fort avantageux pour les produits francais et invitait  renouveler
la tentative.

Cependant Philippe V était monté sur le irone d’Espagne el une
alliance étroite avait été conclue entre ce pays et la France. Afin
de ne point indisposer le nouvel allié par une infraction aux lois
qui interdisaient aux étrangers toute communication avec les colo-
nies espagnoles, on fil défense 4 la Compagnie de la mer du Sud
de poursuivre ses entreprises. Mais ce trafic prohibhé exercait une
attraction trop forte pour ne pas étre repris. Il le fut par des mar-
chands particuliers, principalement des Malouins, qui envoyerent
de nombreuses expéditions, tantdt avec I'appui secret du Gouver-
nement francais, tantot malgré les interdictions formelles de ce
Gouvernement. Cependant de Jongues négociations se poursuivaient
entre la France et VEspagne, en vue de rétablir le commerce avec
FAmérique par la voie accoutumée et légale, au moyen de Ja flotte
et des galions : la durée de la guerre de Succession ou était plongée
'Espagne l'empéchait en effet de le maintenir avec ses propres
ressources. Ces négociations, ot T'en essaya d'obtenir des avantages
pour le commerce francais, se heurtérent pourtant foutes a la
résistance opiniatre des Espagnols; d’autre part, comme ce com-
merce de contrebande prenait des proportions de plus en plus
considérables et donnait & la France un profit toujours grossissant,
Louis XIV se vit dans la nécessité de le tolérer en couvrant son
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“autotisation du prétexte « d'aller aux découvertes ». Cette espéce de
permis fut donnée - depuis le 12 juillet 1705 et fit se multlpller
les expéditions francalses pour la mer du Sud. o

Le mécontentement qu'elles provoquérent en I&spagne rend1t
plus- d1fﬁc1le T'entente qite continuaient de poursulvre les négocia-
teiirs au sujet'du commerce des Indes': mais comme 1'Espagne se
trouvait hors d'état d’envoyer chercher elle-méme I'argent du‘Nou-
veau Monde, source. principale des revenus de la monarchie;, on.
dut' finir par accepter que des batiments de marine francais fissent
escorte aux galions -dans leur traversée ‘depuis-les Indes:occiden-
tales, tandis que- dautres. iraient directement :au ‘Pérou et en’ rap-
porteraient 1argenl quon y avait amassé pom le compte “du roi
d'Espagne.

L’expedltlon ala mer du Sud fut conﬁee a M. Chabert qui
arriva 3 Lima en mai 1708. Il ne réussit 4 recueillir- pour le
-compte du roi qu'une somme plutot. insignifiante; mais au retour
il réunit sous son pavillon une grande escadre de vaisseaux frangais
appartenant a des armateurs et, le 27 mars 1709, il revint avec
elle & Port-Louis. La cargaison’ de l'escadre fut estimée 3 30 mil-
lions -en ‘métaux précieux :-cette importation considérable permit
au Gouvernement frangais d'effectuer une refonte générale des
monnaies. -Cette: opération fut ordonnéele 14 mai 1709. On ‘en-
joignit aux armateurs de livrer leur or et leur argent: aux hotels
des monnaies afin de le faire convertir en argent monnayé francais :
ils-devaient en recouvrer la moitié en pieces de monnaies neuves
- bien que déprécides — et Tautre moitié en- billéts de TEtat.
Ces mesures de contrainte ‘déchainérent la- contrebande. au. point
que tout au plus 16 millions et demi de livres des sommes impor-
tées entrérent aux hétels des monnaies et furent livrées 4 la con:
version: I histoire des 30 millions qu’a cette occasion les *l)ourgeois
de Saint-Malo auralent oﬂ'elts en pret a LOl.llS XIv- nest qu une
fable. C T
“Les beneﬁces que la France tlralt du commerce dans la mer du
Sud excitérent Penvie et la jalousie de-ses ennemies, la Hollande
et I'Angleterre. Or comme il était 'devenu urgent pour Louis XIV
de conclure-la paix, et que,” d’autre part; I'on ‘comprenait qu'il
n'y aurait pas moyen d’arracher des concessions aux ennemis de la
France, A moins de leur enlever ces' motifs d’envie, le commerce
de }a'mer du Sud vint & jouer un-grand role dans-les: négociations
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qui précéderent la conclusion de la paix d’Utrecht. Du c6té francais
diverses propositions furent présentées d'aprés lesquelles les béné-
fices de ce commerce devraient étre rendus communs a toutes les
nations de 'Europe; mais comme on n’arriva point a satisfaire ni
I'’Angleterre ni la Hollande au sujet des garanties qu'elles jugerent
nécessaires, au moment de la conclusion de la paix on dut se
contenter de stipuler qu'a I'égard du commerce avec I'Amérique
tout serait rétabli sur le méme pied qu'avant 'avénement de
Philippe V, & savoir que ce commerce serait réservé aux Espagnols
et interdit a toutes les autres nations. ‘

Déja avant la paix et pour donner une preuve évidente du
désir qu'il avait de prévenir les réclamations de ses adversaires,
Louis XIV, par une ordonnance du 18 janvier 1712, avait dé-
fendu A ses sujets, sous peine d’'une punition sévére, toute naviga-
tion dans la mer du Sud. Ce qui aggravait encore la sévérité du
Gouvernement francais, c’est que plusicurs navires, aprés avoir
vendu au Pérou les marchandises apporiées d’Europe, avaient
poursuivi leur voyage a travers I'océan Pacifique jusqu'en Chine,
que Ja ils avaient échangé l'argent acquis au Pérou contre des
produits chinois que, de retour en Amérique, ils revendirent dans
les colonies espagnoles. On considérait ce commerce comme parti-
culiérement nuisible, non seulement aux intéréts de 1'Espagne,
mais encore a ceux de la France, 4 cause de 1a dépréciation dont il
frappait 'importation européenne en Amérique. Le navire qui fit
le premier cette traversée fut le Saint-Antoine, ])ientt‘)tl suivi de
plusieurs autres : le Solide, la Princesse, la Découverte, 1'Eclair, etc.

Mais toutes les défenses restérent vaines : Je commerce francais
de la mer du Sud, loin de -cesser aprés la conclusion de 1a paix
d’Utrecht, ne fit que s'étendre. 11 en résulta pour le marché sud-
américain un encombrement de produits européens, si bien que
les affaires, excellentes aux débuts, devinrent ruineuses, non
seulement pour les armateurs francais, mais aussi pour les com-
mercants qui, au Pérou, avaient acheté leurs marchandises de
contrebande. En France, la nécessité simposait de plus en plus
de réprimer ce trafic clandestin. Les plaintes se multipliant et
s'envenimant a la fois dela part de I'Espagne, de I'Angleterre et de
la Hollande, qui voyaient en ce commerce de la mer du Sud une
infraction au traité d'Utrecht, on publia peu de temps apres la
mort de Louis XIV, le 29 janvier 1716, une nouvelle ordonnance
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qui le défendait sous peme de mort. A la demande’ des marchands
de SaintMalo, un vaisseau spécial, le Saint-Frangois, fut envoyé
au Pérou afin’ d’avertir les capitaines qui y trafiguaient; et les
inviter 4 revenir. Le commissaire royal, Marchand de Chalmont,
qui était & bord, ne parvint cependant pas i persuader ses com-
patriotes que Yintention du Gouvernement frangais était sérieuse,
et le commercé se poursuivit comme par le passé. Cette mission
de Marchand satisfit d’autant moins I'Espagne qu'il ‘devint bientdt
évident que son propre vaisseau ne se proposalt dautre but que
la contrebande. C o

" Cependant le Gouvernement espagnol de son céte avait pris des
mesures plus rigoureuses pour empécher ces fraudes : un certain
nombre de fonctionnaires qui les avaient encouragées avaient été -
~ traduits en justice, condamnés et remplacés par des personnes

dont Pintégrité semblait hors de doute. I parut néanmoins néces-
saire de recourir &:d’autres mesures encore, étant donné surtout
que, dans plusxeurs occasions, les capxtames francais, - lorsqu’on
lewr avait refusé de débarquer, avaient usé de violences et menacé
‘de bombardement les ports américains : une fois méme, i Pisco,
le 1 janvier 1717, ils avaient débarqué une force armée assez
considérable et fait uné guerre en régle aux autorités espagnoles.

" Or la marine espagnole était’ tombée dans un' état de délabre-
ment complet : on ne disposait pas d’un seul bitiment qui pdi

appuyer les défenses royales en Amérique. On n'avait d’autre res-
source que d’en acheter a I'étranger; et comme le- Gouvernement
francais jugeait contraire aux intéréts de la France que 'Espagne,
conformément i une proposition qu’on discutait, se forméit une
marine avec des vaisseaux et des équipages hollandais, il la poussa
i Tacquisition de bAtiments francais. Parmi ceux qui servirent
alors d’intermédiaires, se trouva un officier :de- marine francais,
Jean-Nicolas Martinet. Il réussit a acquérir 2 Saint-Mato pour le
compte de I'Espagne quelques navires, qu'on pourvut d'équipages
frangais et dont il prit lui-méme le commandement. Son escadre,
aprés avoir rempli diverses missions au service du Gouvernement
espagnol, eut-I'ordre de partir pour le Pérou, et en décembre 1716
1l appareilla de Cadix avec quatre navires. Le Gouvernement fran-
cais était'déjh averti de ce que se proposait cette expédition et il
avait; & Tavance, détaché une frégate, 1a Bellone, afin de meltre
168 ‘Capitaines franca_ls qui se trouvaient dans la mer du Sud en
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garde contre le danger qui les menacait. Avertissement inutile :
lorsque Martinet, en aotit 1717, arriva a la cote du Pérou, les
vaisseaux frangais qu’il y rencontra furent pour lui une prise
facile : le 3' septembre, il s'empara d'un navire a Cobija, et lc
11 du méme mois, & Arica, il n'y en eut pas moins de cinq qui
tombeérent entre ses mains : dans ce nombre se trouvait ce méme
Saint-Frangois, envoyé pour persuader aux autres vavires de
retourner en France. Le commissaire royal a bord de ce vaisseau
fut chargé de transmettre an Gouvernement francais 1a triste nou-
velle de ce coup écrasant qui venait de frapper un commerce na-
guére si fructueux : ce fut 1a le seul résultat de sa mission.

A Yannonce du désastre d’Arica, les capitaines francais qui se
trouvaient dans d’autres ports s'enfuirent précipitamment et se
hatérent de regagner leur patrie, et pendant quelques années, les
armateurs de Saint-Malo ne risquerent point d'expédition dans ces
parages,

Mais a partir de 1719, lorsque la politique du cardinal Albe-
roni eut engagé I'Espagne dans une guerre avec la France, le
Gouvernement francais n'eut plus aucune raison de maintenir sa
défense contre la navigation de la mer du Sud. Aussi bien un essai
fut-il tenté cette méme année — en mai le Sage-Salomon appa-
reilla de SaintMalo — et, comme cette tentative réussit, I'ancien
esprit actif et entreprenant se réveilla chez les armateurs {rancais.
Mais cette fois ils se heurtérent 2 un autre obstacle : le privilege
accordé a la nouvelle Compagnie des Indes, établie par Law. Ce
monopole commercial embrassait la mer du Sud, et la compa-
gnie y expédia une grosse escadre en 1720. Cette entreprise
tourna mal : quelques navires furent saisis par les Fspagnols et
d’autres durent s'en retourner sans avoir pu vendre leurs charge-
ments. i

Pendant les années qui suivirent on envoya de temps 2 autre de
SaintMalo des navires 4 la méme destination : lous ces navires
revinrent avec de grosses pertes. En mars 1724, I'ordonnance du
29 janvier 1716 fut renouvelée et I'on peut dire que cette date
marque la fin du commerce francais de la mer du Sud. Les expé-
ditions francaises ultérieures qui, avant Bougainville, firent leur
apparition dans Yocéan Pacilique, ne peuvent guére étre considérées
comme des entreprises francaises : le plus souvent elles étaient
affrétées par des armateurs espagnols pour servir, en qualité de
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navios de regisiro, a maintenir Ja: communication avec le Pérou et
le Chili depuis que les voyages des galions a Portobello avaient
définitivement cessé. ‘Avec: Bougainville et' ses contemporains,, les
Anglais Byron, Wallis et Carteret, I'histoire des voyages a la mer
du Sud entre dans-une phase nouvelle. On ne se: proposera ‘plus ’
comme but T'or et Pargent du Pérou, mais les découvertes géogra:
p}uques et les fruits plus durables et plus proﬁtables de la science.

SI nous vouions résumer le- resultat de ces voyages 11 faudra'
ici, 4 I'égard -de leurs conséquences politiques,-nous- horHEr aux
quelques-allusions que- nous avons- faites plus haut. - ’

Sinous nous occupons du résultat économique, nous trouverons
un.grand nombre de rapports' contéemporains qui I'estiment 4 de
trés fortes:sommes. Nous citerons comme exemple Jourdan, le fon-
dateur .de la Compagnié de la mer du Sud, qui, déja en 1711,
prétendait que les navires francais avaient importé plus de
300 millions de livres.en argent, et Bénard de la Harpe, qui, en sa
qualité dé député de Saint-Malo aux Etats de la. Bretagne, doit avoir
été bien informé : celui-ci fixe I'importation’ pour les seuls navires
de cette ville, pendant les années de 1703 4 1720, 4 4oo millions.
Pour donner une idée de I'importance de ces sommes, il suffit de
rappeler que le total de la production d’argent du Pérou de 1701
a 1720, daprés le calcul de 1'auteur allemand Soetbeer, se serait
dlevé a 685 millions de francs; et qu'a-la mort de Colbert, en
1683, 1a somme du numéraire que possédait la France montait &
500 millions de livres ou 740 millions'de francs: Par conséquent;
“une importation de -400 millions de livres, soit, en monnaie ac-
tuelle, environ un demi-milliard de francs, correspondrait-a peu
prés: aux denx tiers de tout I'argent que produisit le Pérou et aurait
augmenté des quatre cinquiémes le numéraire de la France, en
supposant, comme. Pordonnait la loi en vigueur, que toute cette
somme it été convertie en monnaie. Si les chiffres donnés étaient
véridiques, nous nous trouverions donc en face d'un facteur d'une
importance économique immense; maisT’incertitude de ces données
contemporaines nous fait soupconner qu'elles sont exagérées ou-du
moins-qu’il faut les admettre sous bénéfice d’inventaire. ‘

Disons-le tout de suite : il est impossible d’arriver a un résultat
absolument exact; le relevé que nous avons: fait semble pourtant
permetire une estimation approximative, au moins nous permet-il
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de juger en quelle mesure les renseignements contemporains con-
cordent avec la réalité.

Si nous réunissons les déclarations officielles déposées au retour
des navires ou, lorsque ces déclarations font défaut, les informa-
tions données par les capitaines sur ie montant du métal rapporte,
nous arrivons pour le nombre de 53 navires a une somme de
96,385,000 livresV). Cela constitue une moyenne d’environ
1,800,000 livres par navire. Si, pour ce qui est des autres voyages,
nous faisons déduction des vaisseaux qui ont fait naufrage, sont
tombés. aux mains de I’ennemi ou furent vendus en Amérique ou
bien qu'il faut, pour d’autres raisons, laisser hors de compte, il
reste un nombre de 29 -batiments : si, pour chacun d’eux, nous
évaluons I'importation seulement & un million, nous aurons unc
somme totale d’environ 125 millions.

Que la véritable importation soit montée a un chiffre bien plus
considérable, nous en avons les témoignages les plus irrécusables.
Les mesures coercitives qu'on prit pour forcer les armateurs et les
capitaines a porter leur argent aux hotels des monnaies, ainsi que
les pertes que leur causait la conversion en monnaie francaise,
les obligeaient a tenir secrets, autant que possible, les chiffres véri-
tables, et Ja contrebande de 'or et de Yargent se développa sur
une grande échelle. En dépit de toutes les mesures du gouverne-
ment, on ne parvint point & enrayer I'importation clandestine ni a
empécher les propriétaires de faire passer a I'étranger les valeurs
importées on de les placer d’'une fagon plus profitable que celle
qu'offrait cette conversion chargée de conditions onéreuses. Nous
citerons un exemple qui montrera dans quelle mesure cette fraude
se produisit. Les déclarations officielles pour :14 des 53 navires,
dont nous avons parlé plus haut, indiquent une importation de
29,074,929 livres; mais les autorités estimaient avoir lieu, et non
sans raison, de soupconner que le montant réel pour ces mémes
navires ne s'élevait pas a2 moins de 63 millions. Ainsi donc on
naurait pas méme déclaré la moitié de la véritable importation.
En appliquant ce calcul, nous arriverions non & 125 millions,

M) Nous évaluons, dans ce caleul, la piastre espagnole & 3 livres 10 sols,
comme on le faisait en 1709; mais, dans la plupart des cas, le cours de la
piastre était en réalité plus élevé, atteignant 4 livres et au dela. H nous parait
plus prudent de choisir le chiffre de réduction plus bas, la grande confusion du
monnayage francais rendant impossible tout calcul exact.
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mais & 250 millions au bas mot pour tout le nombre de voyages
connus, ce qui s'accorde assez avec un fail rapporté par Veron de
Forbonnais, reconnu comme autorité pour les finances de la France
au xvir® siecle; il dit « qu'on sait que depuis 1701 jusqu'en 1716
le commerce de 1a mer du Sud a {ait entrer plus de 200 millions
d’espéces dans le royaume » 1. 8il peut y avoir une exagération, il
est bien certain que nous ne nous trompons guére en estimant que
pendant toute 'époque en question les vovages francais & la mer
du Sud ont rapporté a la France au moins 200 millions de livres
en espéces sonnantes; et dans ce calcul nous n'avons point fait
entrer la valeur des marchandises importées : pour les navires qui,
du Pérou, poursuivirent leur voyage en Chine et en revinrent
chargés de soies, de thé et d’autres produits de ce pays, elle n'est
pas négligeable. Si, pour trouver 1'équivalent en monnaies actuelles
de la somme que nous venons d’établir, nous nous servons de la
base d’évaluation fixée par M. le vicomte d’Avenel®, nous arrivons
a 244 millions de francs en valeur intrinséque, somme dont le
pouvoir réel équivaudrait de nos jours & 670 millions de francs.

Nous devons cependant signaler que ce grand bénéfice fut
contre-balancé par des pertes considérables, particuliérement vers
la fin de la période pendant laquelle dura le commerce de la mer
du Sud. Ce qui dans une assez grande mesure a contribué i
étouffer ce résultat et Y'empédcha d’avoir des conséquences plus
sensibles, ce fut le bouleversement de toutes les conditions écono-
miques de la France a la suite du systtme de Law et de la chute
de ce systéme.

Dans des expéditions ott de si gros intéréts étaient en jeu, il
était naturel qu'on ne vouldit point risquer navire et cargaison
pour de nouvelles découvertes. Aussi, les navigateurs francais sui-
virent-ils en général des routes déja tracées. Néanmoins ces
voyages ne laissent pas que d’avoir une certaine 1mportance au
point de vue géographique.

() Recherches et considérations sur les finances de France, t. 11, Bale, 1758,
p- 209. Malheureusemsnt, Forbonnais ne nous renseigne pas sur les bases de
son calcul.

) Histoire économique de la propriété, des salaires, des denrées et de tous les
priz en général depuis lan 1200 jusquen I'an 1800, t. 1, Paris, 1894, p- 32
et 5.
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Déja leur pionnier, de Beauchesne, emporta dans ses instruc-
tions un programme trés étendu ont entraient des recherches
scientifiques et le levé des cartes des contrées qu’il visiterait. I}
explora donc minutieusement le détroit de Magellan, comme en
. témoignent favorablement plusieurs cartes gardées dans les Ar-
chives du Service hydrographique de la Marine. Une ile au sud de
Parchipel des Falkland, découverte par lui, porte encore son nom,
I'fle de Beauchesne. Par contre, la dénomination d'iles Malouines
de ce méme groupe d'iles ne signifie point que cest une décou-
verte francaise de cette époque, comme on P'indique parfois; cet
archipel était déja connu et les Francais n’eurent d’autre mérite
que celui de dresser une cartographie meilleure des parties orien-
tales.

Plus tard, par les observations de plusieurs capitaines francais,
la situation du cap Horn fut mieux déterminée, et les erreurs des
cartes hollandaises relatives a la pointe méridionale de I'Amerlque
furent relevées et rectifiées.

Quant 4 la Terre de Feu, Joachim Darquistade, capitaine du
Saint-Frangois, contribua a la faire connaitre; le 12 avril 1715 il
découvrit et dressa la carte d'une baie a proximité du cap Horn,
trés propre & servir de port de refuge (I'exacte situation de cette
baie fut constatée et son nom, la baie Saint-Frangois, a été tiré
de Toubli par les officiers de la frégate 1a Romanche, pendant la
mission scientifique du cap Horn, 1882-1883); Marcand, capi-
taine de la tartane la Sainte-Barbe, dans ses efforts pour traverser
le détroit de Magellan, le 25 mai 1713, découvrit, lui aussi, un
passage qui de ce détroit meéne dans la direction du Sud a la mer
ouverte et qui porte encore le nom de canal de Sainte-Barbe.

De tous les principaux ports sur la cbte occidentale de 'Amé-
rique, depuis Concepcién au sud jusqu'a Valle de Banderas au
nord, les navigateurs francais ont dressé des cartes nouvelles, fort
supérieures anx anciennes cartes espagnoles : toutes leurs obser-
vatjons réunies servirent a établir de nouvelies cartes générales de
’Amérique du Sud, qui, pour le service des capitaines francais,
furent exécutées, probablement en de nombreux exemplaires, par
deux maftres d’hydrographie de Saint-Malo, Godalle et Griffon.
De la main du premier, il nous reste encore plusieurs cartes,
conservées au Service hydrographique, tandis que les travaux de
maitre Griffon semblent perdus.
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Mais les observations les plus importantes sont celles que fit le
pére Louis Feuillée, I'un des plus anciens voyageurs scientifiques
de la France. En 1709 il arriva au Chili avec ie capitaine: Jean
" Doublet, & bord du ‘Saint:Jean-Baptiste, -t revint'en 1711 avec le
Phélypeaus, capitaine Nouail du Parc; il détermina astronomique-
ment un :grand nombre de localités sur les cotes du Chili et du
Pérou; donnant ainsi . la cartographié. de. TAmérique 1a. base
solide:qui lui avait manqué jusque-ta. La carte de. 1Amer1que du
Sud qu’il publia en 1714 est aussi, ma]gre sa..petite échelle et
I'absence de détails; bien. plus exacte. qu’aucune des. cartes prece-
dentes de cette partie du monde. Bien -qu’au- point de vue géogra-
phique elles soient moins importantes que celles du pére Feuillée,
il ne faudrait point oublier les observations faites par 'ingénieur
Frezier, qui accompagna: le:capitaine Duchesne Battas sur le Saint-

Joseph, et qui; aprés avoir séjourné au Chili et au Péroude juin 1712 . -

jusqu'en février 1714, regagna la France, avec le capitaine Pisson,
a bord de la Marianne. Son récit de voyage, publié en. 1716, se
distingue particuliérement par une description intéressante des-con-
ditions politiques et sociales' des coionles espagnoles sur 1a cbte de
I'océan Pacifique. : : : -
+Clest-1a toute 1a contnbuhon de quelqne valeur que les expedl-
tions francaises ont fournie pour la connaissance des cbtes améri-
caines de :cet océan. Plusieurs poursuivirent leur voyage jusqu’en
Chine, mais - pour- faire cette traversée, dans Pune comme dans
Pautre. direction), elles suivirent en.principe la route tracée pour
les expéditions ‘annuelles - des gahons espagnols; entre: Manille et
‘Acapulco. :Comme: découvertes ‘francaisesde cette époque on ne
peut désigner que. trois iles insignifiantes, & savoir.I'fle de la: Pas-
sion’, observée par le capitaine Martin. de Chassiron de 1a: Princesse
le 3 avril 1711, et les iles Saint-Antoine et Saint-Roch. que dé-
couvrit le capitaine Frondat le 29 avril 1709. Mais ni T'une ni
Pautre de ces tles n'ont gardé le. nom que leur donnérent leurs
premiers. explorateurs. L'ile de a Passion: sappelle & ‘présent I'ile
Clipperton d’aprés un ‘explorateur anglais; elle est bien désignée
sur les cartes comme une possession francaise, mais n’est guére
exploitée-que par des navires américains qui y cherchent du guano.
‘ile Saint-Roch, rocher escarpé, inabordable, au sud ‘du Japon,
fut redécouverte, en 1788, par 'Anglais John Meares; qui la bap-
tisa la Femme-deLot (Lot’s Wife), ¢t I'ile Saint-Antoine, située
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non loin d’elle, ne fut retrouvée qu'en 1820 par un Russe, Pona-
fidin. Les cartes actuelles la nomment ile Ponafidin ou bien ile
Saint-Pierre. Une colonie japonaise établie dans cette ile fut, en
1902, entiecrement détruite par une éruption volcanique; aucun
de ses 125 habitants ne survécut pour pouvoir nous donner des
détails sur cette effroyable catastrophe.

Si nous ajoutons d’abord que Frondat, lors de son voyage en
Chine, passa par 1’archipel des Babyanes, au nord deA Luzon, au
retour traversant l'archipel de Linschoten ou les Septlles, au sud
du Japon, et que pendant cette expédition de bonnes cartes furent
dressées de ces deux groupes d’iles; en second lieu, que le capitaine
Jean Forgeais de la Comtesse-de-Pontchartrain, en 1715, fit une
reconnaissance du groupe méridional des fles Liou-Kiou dont il
dressa une carte incompléte, mais supérieure aux précédentes, nous
aurons indiqué T'essentiel des contributions apportées par les marins
{rancais a la connaissance de la partie asiatique de I'océan Pacifique
pendant cette époque. Mal comprises ou négligées des contempo-
rains, ces contributions n’ont joué aucun réle dans P'histoire de la
cartographie.

A cette méme époque, les voyages de deux vaisseaux francais a
travers 1'océan eurent a ce point de vue une bien plus grande
importance, quoiqu’ils n’eussent amené aucune découverte nouvelle
de terres; en 1708, le batiment le Sainé-Louis, commandé par
M. dc la Marre de Caen, fit route directement du cap Horn au
cap de Bonne-Espérance, chemin qu'aucun navire n’avait pris
jusque-la et, en 1709, le capitaine Frondat, avec le Saint-Antoine,
traversa 'océan Pacifique, du Japon en Californie, en suivant une
ligne plus septentrionale qu'on ne connaissait pas avant jui. Ces
deux routes furent marquées par Guillaume Delisle, sur 1a mappe-
monde, comme les extrémes limites de I'océan exploré et pendant
un long-espace de temps ces limites ne furent poini dépassées.
Dans T'Atlantique méridional ce fut un autre Francais, Lozier
Bouvet, qui, ie premier, en 1739, se hasarda plus vers le sud, et
dans la partie du nord de l'océan Pacifique personne avant le
grand navigateur anglais James Cook, en 1778, ne franchit les
limites tracées par les Francais un demi-siécle plus t6t(). En atten-

) Nous ne nous occupons pas ici des explorations des Russes dans la partie
1a plus septentrionale de cette mer; ces expéditions, parties des cotes de 1a Sibérie,
ne s'étendaient pas aussi loin au Sud que la ligne de route de Frondat.
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dant’; on se servit de ces deux lignes.de route dues aux deux vaisseaux
{rancais dans les discussions.oti I'on essayait de préciser la situation
de ces terres hypothétiques dont les anciens géographes remplissaient
les parties inconnues de-la- mappemonde, comme celle du Saint-
Louis-pour la. Terra Australis, et celle du Saint-Antoine pour les
terres de la Compagnie et de.Gama. Certes, elles ne fournirent
aucune preuve décisive contre T'existence de ces -difformités géogra-
phiques:; mais elles ‘réduisirent considérablement I'é¢tendue que
leur avait donnée I'imagination et offrirent-des indications utiles
aux explmateurs posterleurs. : ' '

Il est endent que ies nombreux voyages a la mer du Sud ne
mangueérent pas,d enrichir d'expériences multiples 1’art: dela navi-
gation.- Ainsi, c’est -aux. marins - frangais ‘que revient I'honneur
d’avoir rompu avec la crainte traditionnelle qu'inspirait le passage
du cap Horn. Iis compment vite que les difficultés du détroit de
Magellan,. jusqu’ici. considéré comme unique porte d'entrée. prati-
-cable de Tocéan : Pacifique, - dépassaient de beaucoup celles que
présentaient les courants et les tempétes a la pomte méridionale
de PAmérique. s eurent vite fait dapprendre a profiter de la
saison Ja plus :propice pour la doubler, et il est tout 4 Thonneur de
leur habileté comme. navigateurs- que: nous n’ayons i enregistrer
aucun naufrage dans ces mers si redoutées encore de nos jours. Ce
qui témoigne également en faveur de leur capacité, ce sont leurs
traversées heureuses et plus rapides que jadis de I'océan Pacifique.
Comme exploits dignes de mention nous:tenons aussi a signaler les
premiers, voyages francais autour du monde- auxq’ueis donna lieu e
commerce de la mer du Sud. 2 SRR

Pendant les deuxsiécles ‘qui suivirent Magellan on enreglstre
douze circumnavigations ). Mais:aucune d’elies n’aurait été exécu-
tée par.des Francais. Bougainville affirme lui-méme que son voyage
(1766-1769) était le «premier de cette espéce entrepris par les
Frangais. Etienne Marchand (17g0-1792) -est compté comme le
second. circummavigateur francais, et C.-P. Claret Fleurieu, qui a

" - publié son: récit de-voyage, déclare. expressément que’ « jusqu'a

lui; Bougainville : n’avait eu.en France ni modéle ni imitateur ».
Boquefeuﬂ (18 16-1 8 1 g) se présente ilul-méme comme « le troisiéme

@ Voir Noammsméw;, »Périp_l_lu,»Stockholm. 1897, p- 187.« -
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Francais qui a fait un semblable voyager. On nomme cerlaine-
ment parmi les circumnavigateurs Le Gentil de la Barbinais
(L714-1718) et Pagés (1767-1771); mais du premier, Bougain-
ville dit qu'il avait certes «de sa personne fait le tour du monde,
maijs sans qu'on pat dire que ce fit un voyage autour du monde
fait par la nation francaise », et au sujet de tous les deux M. Fleurieu
eslime que, n’ayant point fait leurs voyages sur un seul navire et
ayant voyagé allernativement par terre et par mer, ils ne sauraient
« étre comptés dans le nombre des circumnavigations du globe ».
Le mystére dont Le Geatil de la Barbinais a enveloppé une partie
de son voyage a méme conduit I'Anglais James Burney a douter
que ce voyage eGt jamais eu lieu,

Ce doute, dailleurs, ne se trouve nullement justifié. Quand il
dit qu'il appareilla le 30 a0t 1714, de «la baie de C... sur le
vaisseau nommé le V... », nous pouvons constater que ce vais-
seau était le Vainqueur, capitaine Jacques Bourdas, et que le lieu
de départ fut la baie de Cancale®. Au Pérou, il s'embarqua sur
le Jupiter, capitaine Maurice Béven, et c'est sur ce vaisseau qu’il
acheva son tour du monde. Or, comme de notre liste de navires,
il appert que le Jupiter venait de France, il devient évident que ce
Maurice Béven doit compter parmi les circumnavigateurs. Mais il
ne fut pas le seul. En effet, il est possible d’en compter au moins
onze avant Bougainville, et, en tout, le nombre des voyages
semblables .dans les deux siécles aprés Magellan monterait donc
a vingt-trois, dont la moitié a été exécutée par des Francais.

Enumérés dans I'ordre qui correspond a la date de leur retour,
ces vaisseaux sont :

80®). Le Grand-Dauphin, parti de Saint-Malo le 17 janvier 1711,
arrivé an méme port le 28 juillet 1713.

78. La Grande-Reine-d’Espagne, partie de Saint-Malo le 16 jan-
vier 1711, arrivée au méme port Je 23 octobre 1714.

81. Le Saint-Louis, parti de Pori-Louis le 26 avril 1711, arrivé
au méme port fe 12 mai 1715.

™ L'auteur de la notice sur La Barbinais, dans la Nouvelle Biographic
universelle, commet une erreur en supposant que la baie de C.. . désigne Cher-
bourg.
&) Les chiffres correspondent aux numéros de la liste ci-dessous, ou 1'on
trouve les autres dates des voyages.
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128. Le Grand-Dauphin, parti de Saint-Malo le 3 septembre
1714, arrivé a Ostende le 7 octobre 1717.

118. La Notre-Dame-de-Lorette, partie de Nantes le 5 décem-
bre 1713, arrivée a Gibraltar le 5 novembre 1717.

123. Le Comte-de-Lamoignon, parti de Nantesle 17 avril 1714,
arrivé & Bahia, au Brésil, le 16 novembre 1717; aprés avoir aban-
donné son navire indigent dans ce port, le capitaine acheta un
vaisseau portugais, sur lequel il arriva, avec son équipage et sa
cargaison, a Lisbonne, en mai 1718.

121. La Comtesse-de- Pontchartrain, partie de Saint-Malo le
1 mars 1714, arrivée au méme port le 22 novembre 1717.

125. Le Jupiter, parti de Bayonne le 17 juillet 1714, arrivé a
Vivero, en Galicie, le 30 mars 1718, et a Génes en juillet de la
méme année.

106. Le Martial, parti de Port-Louis le g janvier 1713, arrivé
a Ostende 1e 3 juin 1718.

126. Le Marquis-de-Maillebois, parti de Saint-Malo le 17 aoit
1714, arrivé & Ostende le 10 juin 1718.

124. Le Pontchartrain, parli de Saint-Malo le 15 mai 1714,
arrivé au méme port le 16 aodt 1719.

Apres avoir quitté la c6te du Pérou, la plupart de ces navires
visiterent Canton ou Amoy, en Chine; deux d’entre eux, la Grande-
Reine-d’Espagne et le Saint-Louis, firent escale a Manille; et I'un,
la Comtesse-de-Pontchartrain, mérite une mention particuliére, car,
a 'encontre de tous les autres, il fit le tour du monde de ’'Ouest
aI'Est. On a prétendu que Cook, dans son second voyage (1772-
1775), fut le premier a faire la circumnavigation dans ce sens:
nous devons donc désormais lui contester cet honneur et P'attri-
buer & un Francais, le capitaine Jean Forgeais de Langerie, si
loutefois nous ne préférons pas compier comme leur devancier
I'Ttalien Gemelli Carreri (1693-1698). Celuici, et pour les mémes
raisons que La Barbinais et Pagés, n'est pas ordinairement compté
parmi les circumnavigateurs.

Nous ne pouvons dans cette courte esquisse entrer dans le détail
de T'histoire et des résultats des voyages des Francais & la mer du
Sud. I faut cependant ajouter qu'ils ont joué un rdle au point de
vue social. lls ont ouvert des relations actives avec les colonies
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espagnoles de la cdte de T'océan Pacifique qui, auparavant, élaient
a peu prés complétement isolées du reste du monde. Mis en con-
tact avec les étrangers, dont un grand nombre s’installa défini-
tivement au Chili et au Péroun, les habitanis de ces régions
acquirent des vues nouvelles et plus étendues et de nmouveaux
besoins. Ils ouvrirent les yeux sur I'insupportable oppression quc
faisait peser sur eux l'absurde législation coloniale de I'Espagne.
Et cest pourquoi un auteur chilien a compté les marins francais
du début du xvur siécle parmi les précurseurs de la liberté sud-
américaine.

La présente liste comprend les vaisseaux qui, pendant ’époque
en question, ont navigué dans la mer du Sud, ainsi que ceux
dont le voyage, pour une cause ou pour une autre, a été inter-
rompu avant l'arrivée & destination. Les données qu'on a essayé
d’y insérer aussi complétement que possible, sont les noms
des vaisseaux et des lieux de leur origine, les noms des capi-
taines et des armateurs, les dates du départ et du retour et des
escales pendant les voyages, et enfin la valeur des cargaisons
rapportées.

H va sans dire que les documents cités ci-dessous contiennent
une foule de renseignements qui n’ont pu trouver place dans le
cadre que nous nous sommes tracé. En particulier, les lettres
échangées entre les fonctionnaires de la marine royale donnent
des informations trés détaillées sur les tentatives faites par les
autorités pour empécher les voyages, ainsi que sur les pro-
cédés employés contre les armateurs et les capitaines & leur
retour. i :

Parmi ces documents on trouve plusieurs listes, tant francaises
qu’espagnoles, de navires ayant appareillé et aussi de navires qui
a un moment donné se sont trouvés dans la mer du Sud. Aucune
de ces listes n’embrasse cependant toute la période, ni méme une
grande partie de la période, et toutes se sont trouvées a I'examen
incowplétes ou erronédes. Les anciens ouvrages imprimés qui don-
nent un expose d’'ensemble des découvertes dans 'océan Pacifique,
ceux de Charles de Brosses™ et de Laborde® ne mentionnent

() Histoire des navigations aux Terres australes, t. 11, Paris, 1756.
@ Histoive abrégée de la mer du Sud, t. L. Paris, 1791.

MISS, SCIENT. — XIV. 30
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qu'un petit nombre des voyages francais. James Burney® essaie
d’établir un compte plus exact, majs n’ayant a sa disposition que
les travaux imprimeés de son temps, il ne peut donner que des
renseignements sans suite sur une trentaine des voyages dont
nous rendons compte ci-dessous. Dans P'ouvrage en suédois, ou
j'al essayé de donner un apercu des voyages francais a la mer du
Sud®), j’ai pu, grace aux sources dont je disposais alors, porter ce
nombre a cent neuf. Les recherches que jai entreprises par la suite
ont cependant prouvé qu’il faut exclure de ce total trois navires
qui n’ont point été a la mer du Sud et treize autres parce que les
voyages, en raison du double nom des batiments, ont été comptés
deux fois.

La liste que je donne ici, basée sur des documents imprimés
et manuscrits indiqués plus loin, est beaucoup plus considérable
qu'aucune des précédentes; elle n'est pourtant pas complete et elle
ne pourra jamais le devenir, méme si Fon poursuivait les recherches
dans les documents auxquels nous n’avons pas pu avoir accés; le
secret dont les navigateurs ont voulu envelopper leurs entreprises
en est la cause principale. :

Pour juger & quel point nous avons réussi & connaitre le vrai
nombre des voyages, on peut consulter ce que différents auteurs
rapportent a ce sujet. Pour la plupart, ces renseignements (commwe
celui de 1'Espagnol Bernardo de Ulloa, affirmant que plus de
deux cents vaisseaux francais sont passés au Pérou) sont tres
sommaires et par conséquent peu exacts. Une indication plus pré-
cise est celle qui se trouve dans un mémoire de Bénard de 1a Harpe
(1754). ‘Celui-ci, qui dans sa jeunesse avait pris part & ces expédi-
tions, estime que le nombre des voyages malouins seuls s'éleve &
quatre-vingt-douze, depuis 1703 jusqu'en 1720. Les départs que
nous signalons plus loin s'élévent au nombre de quatre-vingt-un; si
on y ajoute trois ou quatre vaisseaux partis des ports voisins, comme
Cancale, Morlaix, etc., notre relevé ne s'éloigne guére de la vérité.
Mais notre connaissance des expéditions des armateurs de Brest,
de Nantes, du Havre et surtout de Marseille, est loin d’étre aussi

compléte.

W A chronological History of the Voyages and Discoveries in the South Sea,
t. IV. Londres, 1816.

@ De franska sjofarderna till Soderhafoet i bérjan af adertonde seklet.
Stockholm, 1goo. )
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Les voyages sont ici énumérés dans J'ordre chronologique
d’aprés la date du départ, ou, si celleci n’a pu éire constatée,
d’aprés la premiére date connue. Les renseignements relatifs a
ces dates et aux autres dates indiquées ne concordent pas tou-
jours dans les divers documents. Dans les cas ou les désaccords
ont été insignifiants, nous n’avons pas cru nécessaire de les indi-
quer; nous avons reproduit les données qui nous ont paru les
plus siires.
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